La existencia de grandes yacimientos de hierro
con alto contenido en fosforo, en Puentenueve y co-
marca de los Oscos, era conocida desde muy antiguo,
pero los altes hornos utilizados hasta el siglo XX, no
eran adecuados para la fundicién de mineral con alto
contenido l.n fmﬁum w los lingotes obtenidos
eran muy quebrad que en 1.B77 Percy Gil-
christ y Sydney thd\rm Thomas, propusieron la susti-
tucién de los recubrimientos de silice en los altos
hornos, pnrmmﬂmmb&nmmmhdnhmﬂqnh
juapundcn absorber el fosforo, luego al
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Minera de Villaodrid, (SMV), con un capital de
4.000.000 de pesetas, con la finalidad de la
cién de estas minas. Para la salida del mineral se pro-
yecta un ferrocarril entre Villoodrid (Hoy Pontenova) y
Ribadeo, cuya concesidn es otorgada en Junio de 1.901.

Cientos de hombres se distribuyen en brigadas,
dirigides por capataces, en 1.902 realizadas
h:ﬂcplmmm El 18 de abwril circuld el primer tren
cargado de mineral y el primer barco llamado "Colina”,
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partid con 2.200 toneladas con destino Inglaterra
(Ardrossan); En junio ya se habian realizado seis car-
gamentos (15.000 Tm).

En la primera fase se habian construido los ele-
mentos minimos necesarios para la exportacidn del mi-
neral, el resto de instalaciones: muelles, depdsito de
locomotoras, talleres, estaciones, apeaderos y linea
telefdnica no se concluyeron hasta finales de 1.904.
Las pruebas de carga de la estructura metdlica de
Porto Estreito se realizaron en Septiembre de 1.904 y
en este mismo mes fue inaugurado con la correspon-
diente ceremonia oficial,

El 5 de agosto de 1.905 se inaugura el fransporte
de viajeros, disponiendo la compafiia de siete coches de
1®, 2% y 3° asl como vagones para mercancias. En 1.905
vigjaron 14.576 vigjeros y se transportaron 1.575 to-
neladas de mercancias.

Con el estallido de la primera guerra mundial se
produjo la paralizacién casi total de la explotacién, a
causa de los problemas con los mercados europeos y a
las dificultades del tréfico naviero internacional. Dada
su inactividad entre 1917 y 1918, la empresa alquila al
ferrocarril Hullero de La Robla tres locomotoras y cien
vagones-tolva. En 1.918 la actividad vuelve a la normali-

LA RUTA DEL HIERRO

Salimos de Ribadeo por la N-640 direccién Luge, a nuestra izquierda tenemos la ria
y no podemos ver el trazado de la via que nos queda a nuestra izquierda y a un nivel inferior

hasta el P.K. 3,300 (MN-642). en Reme,. donde cruzamos el rio Arante y podemos observar los
pilares del sequndo puente que cruzaba el ferrocarril, formado por dos tramos de 15 metros
cada uno, este al igual que los restantes de hierro fueron construidos por la Sociedad Espafio-
la de Construcciones Metdlicas en Zorroza (Vizcaya), al precio de 600 pesetas la tonelada.

A partir de aqui la primitiva via nos queda a nuestra derecha y a un nivel superior,
trds tres tramos rectos de considerable longitud. observamos a nuestra izquierda la ria en
toda su amplitud, sin obstdculo de nos interrumpa. al final de la tercera recta una pequefia
pendiente nos eleva, en la cima podemos desviarnos y aparcar el coche a nuestra derecha.
el antiguo trazado de la linea y a la izquierda, el
Tiinel N® 10 de 90 metros de longitud. Mo debemos de desperdiciar este momento para desde
esta atalaya echar un vistazo a la inmensidad de la ria. Mos incorporamos a la N-642, y tras
un pequefio descenso nos encontramos con una rotonda. en ella debemos coger direccidn Lugo.

Aqui podremos observar

En los proximos 5 Km, la antigua via circuloba a nuestra derecha y o poca distancia
de la corretera, pero las modificaciones realizadas en las fincas nos hacen dificil diferenciar
el trazado. aunque es fdcilmente imaginable. En el pueblo Ria de Abres, se encuentra en per-
fectns condiciones el antiguo apeadero. para visitarlo después del PK-19 cogemos el primer
camino a la derecha, este camino es el antiguo trazado y a poco mds de 200 metros nos encon-
traremos el primitivo apeadero de Abres. dltimo de los edificios construido e inaugurado en
1.907. que permitia el uso del ferrocarril a los vecinos de Trabada y alrededores, ya que hasta
entonces tenjan que trasladarse hasta la estacion de San Tirso, o realizar sus desplazamien-

tos hasta Ribadeo en lanchas.

En el PK-23.000 el primitivo trazado sale a nuestra izquierda, y en este punto cruza-
ba la carretera a nivel: A 400 mts nos encontramos con el rio Trabada, que la via atravesaba
con un puente de dos tramos de hierro de 15 metros de luz cada uno, se pueden ver perfecta-

mente los pilares.

Durante los dos kildmetros siguientes podemos observar el trazado a nuestra dere-
cha. hasta que llegomos a un cruce con varias direcciones, la via atravesaba de nuevo la carre-
tera: Aqui podemos coger la direccion El Llano, cogemos a la derecha y atravesamos perpendi-

tarte de 800 m.

nas otras.

cularmente la carretera, A unos 400 metros podemos observar la antigua estacidn de Santir-

sa, hoy transformada en vivienda. asf como el depdsito para abastecimiento de agua a las loco-

motoras.

Continuamos por la N-640. en el PK-
26,800 atrovesamos el rio Eo y después de
pasar el PK-28.300. cogemas un camino a la de-
recha, a unos 100 metros y a nuestra derecha
tendremos el dnico puente por el que la via atra-
vesaba el rio Eo. era de hierro y de 32 metros
de luz. A nuestra izquierda la via se adentra en

el Tinel N® 4, si aparcamos el coche podemos

otro extremo se encuentra la Central hidroeléc-
trica de Pé de Vifia. que en los afios BO suminis-
traba energia eléctrica a Ribadeo.

cruzor el puente. hoy reconstruido en madera. al /"J W%}

Continuamos por la
MN-640 hasta el de Ponte-
nova, pasado el pueble en el PK-
37600 nos desviomos a la iz-
quierda cruzando el rio Eo, y co-
gemos direccion Taramundi: A
300 metros, se hallaba el final de

hornos de calcinacion que vemos a
nuestra derecha. Aparcamos el
coche. Agui el Ayuntamiento de A
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MAZONOVO EL MAYOR MUSEO DE MOLINOS DE ESPANA

Enclavade en un paraje de singular belleza, a orillas de los rios Cabreira y Turia, guardande una
perfecta sintonia con el entorno, nos encontramos en MAZONOVO, el mayor Museo de Molinos de Espafia.

CONFORTO
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LA RIA

La Ria constituye la frontera natural
entre Galicia y el Principado de Asturias, la
forma la desembocadura del ric Eo. tiene
10 km de longitud y una anchura casi cons-

Este enclave natural constituye uno de los humeda-
les mds importantes del MNorte de Espafia se encuentra
protegida como Refugio MNacional de Caza desde 1.983.
Estd clasificado por la Unidn Europea como zona ZEPA
tante zona de invernada de numerosas especies de aves
que vienen del norte de Europa a pasar el invierno en
nuestras latitudes, como el dnade real (Anas platyrhyn-
chos). el dnade robudo (Anas acuta). o el dnode silbdn
concentraciones. Otras muchas especies permanecen agui
todo el afio, como los andarrios, zarapitos, garzas, garce-
tas, chorlitos, cormoranes o archibebes. Esporddicomen-
te se pueden encontrar espdtulas. tarros blancos y algu-

También es muy importante la presen-
cia del salmdn, que penetra en la ria
desde finnles del invierno a principios del
verano. ¥ €l reo o trucha morisca. Entre
los mamiferos sin duda destaca lo nutria,

aungue probablemente no sea muy abun-
:ﬁmmnnhmgzrnmin.pmbnblmmulu
mds destacable sean las enormes prade-
ras submarinas de Zostera marina. Hacia
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dad, pero a partir
de 1.920 la gron decadencia

hacen coer a la empresa en una crisis de
la que ya no volveria a recuperarse y asi el 1 de
Jjulio de 1.933 deja de pagar al personal.

El estallido en 1.936 de la guerra civil empeord
considerablemente la situacién, tu dejé de llegar
carbdn a Ribadeo para alimentar de calcina-
cidn, que debieron de ser apagados, y las locomotoras
alimentadas con lefia a partir de octubre de 1.936.

El ferrocarril y la explotacidn minera continua-
ron a duras penas, periodos de actividad
con periodos de inactividad, el volumen de mineral
transportado en los dltimos afios eran irrisorios para
cubrir los gastos de mantenimiento de las instalaciones

y asi el 24 de mayo de 1.964 el ferrocarril queds total-"
mwm,mwsamsm

afirman que adn circuld algdn tren.
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MAZONOVO

Museo de los Molinos

4 850 mts @y AT 450 mts

Los antiguos molinos han sido recuperados, con la intencion de dar a conocer utensilios e inge-
nios de nuestros antepasados y las actividades relacionadas con ellos: en el que el visitante se convierte en
el verdadero protagonista del museo, ya que la mayoria de los molines, necesitan de su manipulacidn para po-

nerlos en funcionamientao.

Pera sus restauradores han ido todavia mds lejos y han instalade una serie de repro-
ducciones de molinos, desde el mds antiguo conocido hasta el de nuestros dias. para poder ver
como ha evolucionado la molienda a lo largo de los tiempos. Aliado de estas reproducciones se
sitian unos cajoncitos con trigo, para que el visitante pueda moler y comprobar el esfuerzo

que suponia la molienda en tiempos ancestrales.

EM EL MUSEQ EXISTENM 19 MOLIMNOS., de los cudles, 8 son de Sangre, 6
Hidrdulicos, 3 especificos para nifios y 2 Especiales, (Estos dos (iltimos a tamafio
natural, pero expuestos en condiciones ideales, para la compresidn de los diferen-
tes elementos de estos ingenios). Se completa la visita al museo con un paseo ex-
terior, vitrinas de elementos relacionados con los molinos y paneles informativos.
privada, cuyos propietarios constituyen
la cuarta generacidn de una saga de molineros. La financiacidn (Inversiones. gastos
de explotacion, gastos de mantenimiento, etc). dependen exclusivamente de la
venta de entradas. y en una pequefia medida. de la venta de los excedentes de

de la mini-central hidroeléctrica que suministra la energia al museo.

El Museo de los Molinos de Mazonovo se encuentra incluide en la Reserva
de la Biosfera de Oscos-Eo y Tierras de Burdn. Forma parte del proyecto iniciade
en 1971 por la UNESCO: "el hombre y la biosfera”. que tiene por objetive conciliar
la mentalidad y el uso de los recursos noturales. Se seleccionan por su interés
cientifico. en las que existe un equilibrio entre el desarrolle econdmico y la con-
servacion de la biodiversidad, existiendo una relacion equilibrada entre los seres

Se trata de un Museo de titularidad

humanos y la naturaleza.

YACIMIENTO
ARQUEOLOGICO

de los mercados internacionales, l

OURIA

El 15 de enero de 1.965, el or-
ganismo Explotacidn de Ferrocarriles
del Estado se hizo cargo de la linea
para su desmantelamiento, oficidndo-
se la entrega el 28 de ese mismo mes,
quedando de esta forma ofi-
cialmente clausurado,

HORNO DE CAL EN OURIA

Para producir cal, en el
interior del horno. desde su
base y con grandes piedras,
se forma una béveda, dejon-
para que puedan pasar las
llamas, sobre esta bdveda se
con piedras dnm gmjudﬂm!m
se |lenaba con lefia y se le prendia fuego. era
necesario continuar afadiendo lefia ol horno durante
unos 12 dias de forma constante. En el horno se alcan-
zaba una temperatura de 1.000 grados. con lo que se
consequia que la piedra caliza, formada mayoritaria-
mente por carbonato cdlcico (CaCos). se transforme en

YACIMIENTO ARQUEOLOGICO

En el mismo nicleo de Taramundi se haya el yacimien-

to arqueoldgico de Los Castros, antiguo asentamiento ocu-
pado entre el 5. VIT a. de C. y IIT d. de C.. La instalacidn
de este primer asentamiento significd una profunda y la-
boriosa transformacidn del solar original por la cual se
rebajd y regularizd la base rocosa. De la
primitiva trama edificada tan sdlo restan
ciones que drenaban las cabafias, algunos
tramos de muros adosados al escarpe que
nucleo septentrional del poblade. Suunru:inund:h_;r
fortificado puede deducirse de la traza de la muralla que
cerraba el emplazamiento hacia el oeste y el foso excavado
Los Oscos bajo una de los construcciones. Durante la IT Edad del
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perioda. Algunas evidencias apuntan el uso de instrumental y
armamento de hierro varios siglos antes de la llegada de Roma.
Es el caso de un pequefio pufial de antenas con empufiadura y
contera de bronce. hoja de hierro y vaina de modera datada

hacia el siglo VIIT a.C. Se trata de un tipo de pieza caracteris-

tica de los pueblos prerromancs del N.O. peninsular.

reforma del poblade. Se construyen nuevos edifi-
cios, ahora de planta ortogonal y compartimentados
en varias estancias. Los vie
manas o bien se destruyen o bien se transforman y
adaptan a la nueva organizacisn espacial del poblade.

construcciones prerro-

EL MAYOR MUSEO DE MOLINOS DE ESPANA

bamientos a causa de la erosidn marina y accidn
admosférica, por lo que el asentamiento ha tenido
que redefinirse a lo largo de los tiempos.

Es de destacar en esta villa el Parque Vicente Loriente, en el que se encuen-
tra el antigue Casino-Teatro y un monumento a Fernando Villaamil. marine de la
armada, cuya principal fama proviene del disefio de un barco anti-torpederos,
construide en Escocia para la armada en L1887, fue el primero de esta categoria
y bautizado con el nombre de "Destructor”,

CASTROPOL

Se asienta sobre
un promontorio en la orilla
oriental de la desembocadu-
ra del ric Eo. Fue fundoda
como puebla en el 5. XV por
el obispo de Oviedo.ounque
su situocion estratégica evi-
dencia una ocupacion desde
tiempos Ly antiguos.

Cabe decir que la
atalaya en la que se encuen-
tra situada, ha sufride a lo
largo de los siglos derrum-

VEGADEO

Su historia medieval comienza en las Cortes de Salomanca. celebrodas el ofio de
1.154 bajo la direccidn del Rey Alfonse VIL En esa sesidn se dona al entonces Obispo
de Oviedo, Martin, la Tierra de Ribadeo, ubicada entre los rios Eo y Navia, conocida en-
tonces como Honor del Suardn.

En 1.280 nacerd Castropol de la mano de la puebla de Reboredo, que pronto co-
menzaria a tener enfrentamientos con el Obispo hasta que en 1.584 el vecindario compra
€l derecho a organizarse en concejo dentro del cual estaba Vegodeo, que era uno de los

partidos en que se estructuraba el de Castropol y cuya ca-
pital - la de Vegadeo - se hallaba en Piantdn. En 1.836 Vega-
deo se convierte en concejo y en 1.851 trasladard la capital
municipal a la actual villa de Vegadeo. donde ese mismo afio
se habia construido el edificio del Ayuntamiento.

En 1.854 e construye la Iglesia Parroquial y en
el mes de Febrero de 1.916 una Real Orden le concederd el
actual nombre de Vegadeo. La villa se sitia a orillas del rio
Suardn e inmediata a la desembocadura de éste en la Rio.
De hecho gran parte del desarrollo urbano de Vegadeo se
ha realizado sobre terrenos ganados a la marisma mariti-

mo-fluvial. Esta localizacién motivé que la ria haya consti-
tuide una via por la que navegaron lanchas de cabotaje o
barcazas y pequefios barcos, que durante siglos transporta-
ron productos de la comarca. para lo cual existieron, y adn
existen, aunque prdcticamente sin actividad. varios mue-
lles en la villa o en sus inmediaciones.

LOS CASTROS”

Hierro el poblado se desarrolla sobre los sedimentos que
sepultaron buena parte de las estructuras anteriores. Se
trota de construcciones en piedra, de plantas con tenden-
::lnmr'mlm-n en todo caso, rehuyendo el remate en dngulo.
aredes medianeras y cubiertas probablemente vege-

! muls‘i‘emciﬂudgmd:n‘tmhpudzhgndos
s a la ocupacidn prerro-
zpdmica es el material de uso doméstico mds abun-

n el yacimiento. Eron recipientes fabricados sin
forno y cocidos en hornos de ambiente reductor, lo que les
proporciond superficies de tonos oscuros con frecuencia
brufiidas. espatuladas y, ocasionalmente, ornomentales con
motivos estampillados.
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